Svét motort — Martina Mlejnkova

Hladova jizda

V zavodu na Gsporu paliva se zatacky projizdéji smykem a
krajina zbésile ubiha dozadu. Ale jen dokud vozovka nezacne
pod koly stoupat.

Pfedposledni vikend v zafi se jiz po dvaadvacate konal zavod
Economy run, ktery kazdorocné porada Autoklub Skoda. Na letosni
329,5kilometrové trati se pokusilo dosahnout minimalni spotreby
paliva celkem 58 Skodovek. Mezi feliciemi, fabiemi, octaviemi a
superby bojovala o prvenstvi také fabia hatchback s motorem
1,4/55 kW, kterou dlouhodobé testujeme ve Svété motorl (v dobé
testu méla ujeto necelych 70 000 km). Dva dny jsme ji tyrali
hladem, prohanéli po okresnich silnicich, méstech, serpentinach i
dalnicich v riznych nadmorskych vyskach na nejnaroéné&jsi trati v
historii zavodu. A jak se prisna dieta nasi fabii zamlouvala?

Uz se startuje

Je chladné sobotni rano, 7 hodin. Poslednim mistem, kde jesté
muUZeme natankovat pohonné hmoty, je erpaci stanice Shell v
polském méstecku Dzierzoniow, vzdaleném 40 km od Ceskych
hranic. Odsud pfrijizdime k nedalekému Skoda Centru TMT, kde je
také start zavodu. Netrpélivé o¢ekavanému okamziku predchazi
jesté technicka kontrola vozidel, doplnéni pohonnych hmot presné k
okraji hrdla nadrze, zapeceténi kapoty motoru i vicka nadrze a
vazeni vozu bez posadky. Poté jsou auta na startovni rost doslova
dotlacena. Od tohoto okamziku jakékoliv otoceni klickem v
zapalovani a seslapnuti plynového pedalu znamena nemalou ztratu.
Ze prvni zavodnici na trat jiz vyjeli, jsme malem ani nepostiehli.
Jejich odstartovani nedoprovézelo buraceni motortd ani kvileni
pneumatik. Auta stala na startovni linii mi¢ky a poté, co jim
cernobily praporek uvolnil cestu, jen tise klouzala po rozpaleném
betonovém povrchu vozovky.

Ani kapku navic

Na nadchazejici vykon jsme nasi fabii kromé& vyklepani kobere&kd
nijak vyznamné nepripravili s virou, ze jeji rychlejsi ,metabolismus"
zkroti filozofie jizdy a ,lehka" noha fidi¢e. Se zavodnim cislem 25
tak ujizdime prvni metry podle itinerare.

Domnénka, ze k vitézstvi staci jen trpélivé udrzovat konstantni
pomalou rychlost, je mylna. Vozidla, ktera neprotnou cilovou pasku
pri druhé nedélni etapé do celkovych 375 minut, budou
diskvalifikovana. Takze abychom absolvovali prvni etapu dlouhou
162,8 km véas, musime udrzovat primérnou rychlost téméF 53
km/h.

Po prijezdu do Tlumaczdéwa diky predem pripravenému koridoru
prekracujeme polsko-cesky hrani¢ni prechod bez pribrzdéni.



Zatimco 45 posadek se vratilo do domoviny, 11 polskych tu svou
prave opustilo. Kromé toho se zavodu Ucastnily také dvé posadky ze
Slovenska.

Dals{ ¢&st sobotni trasy vede pres Broumov, Trutnov do Spindlerova
Mlyna, kde si po naro¢ném vykonu mizeme kone&né oddychnout.
Ale ne na dlouho.

Nedéle rozhodla

Nedélni start je jiz v osm rano. JelikoZ se startovni ¢ara tentokrate
nachazi na vrcholu svahu, spousta nastartovanych motord ihned
umlka a témér neovladatelné vozy mizi za prvni zatackou. Ackoliv
se to nezda, v nékterych pasazich mize byt ekonomicka jizda
minimalné stejné narocna jako rychlostni zavod. I v Uzkych
serpentinach se vyplati nezpomalovanim tézit cenné vteriny a
mililitry paliva. Kvileni pneumatik se nese po okolnich svazich
jizerskych kopcd.

Na rovinnych vozovkach pomalejsi jizdu toleruji jen nékteri Fidici,
ale diky viditelnému oznaceni vozu, jsme se nesetkali se zadnym
roz¢ilenym vyhroZzovanim klaksond. Skrze liberecky méstsky
provoz, kde pri predjizdéni jinych vozidel se zasteskne po
promarnénych mililitrech paliva, projizdime Mnichovym Hradistém
do cile v Mladé Boleslavi.

Cilové rozcarovani

Konec¢nym poradim c¢astecné zamichaly prace na ¢eskych
vozovkach, které omezovaly prijezdnost tzkych silnic se §patnym
povrchem.

»,Po dojezdu do cile jsem se citil Spatné, protoze jsem udélal spoustu
chyb. Tou nejvétsi byla nespravné projeta zatdcka a navic jsem stal
p&t minut na uzavirce," komentuje zavod jeden z G&astnikd - Otakar
Hyke$. Navzdory svym obavam dosahl primérné spotieba 2,74 |
nafty/100 km a octavia zvitézila v divizi dieselovych motord.
Automechanik z Prahy neni v Economy run Zadnym novackem. Pred
Sesti lety jej na zavod upozornil kamarad, ktery se o ném docetl ve
Svété motorld. Otakar Hyke$ jezdi s otcovou octavii ekonomicky i v
bézném provozu. ,Jizda autem leze hodné do penéz a navic je to i
ekologické," rika.

Nase hladova redakéni fabia si z benzinové nadrze upila primérné
4,11/100 km, ¢imzZ se dostala na 12. pricku mezi benzinovymi
vozidly.

Nejlépe se v nasi sekci dafilo manzelim Pa&esovym, ktefi jeli fabii
1,2 HTP/40 kW a na ujeti 100 km jim stacilo v prdméru 3,3 I. Ota
Paces se Economy run zUucastnil sice po desaté, ale s manzelkou
jako navigatorkou teprve poctvrté Zajimavosti je, ze vitéznou fabii
vlastni teprve 6 mésicl a koupili ji ,z druhé ruky." Na zavod ji viak
ptipravili dikladné - vymé&nou vzduchovych filtrt a oleje i Gpravou
geometrie celého vozu. Ackoliv Ota PacCes umi jezdit levnég, své
dovednosti v praxi nevyuziva. ,Do prace totiz jezdim sluzebnim



vozem a spotiebou paliva se blizim hodnoté, kterou Skoda Auto
deklaruje v technickém popisu vozu," dodava na zavér.

Jak jsme jeli

LetoSni trasa se stoupanim a klesanim primo hemzila a jizda na
minimalni sporebu tak nebyla nijak jednoducha. V rovinatych
Usecich se uz pfi 40 km/h dostal ke slovu paty rychlostni stupen,
ktery je charakteristicky az na par vyjimek pro cely zavod. Jakékoliv
mirné klesani jsme vyuzili k fazeni neutralu, kde se spotreba
pohybuje v rozmezi 0,5 az 1,0 |. Strategii UpIného vypinani motoru
(kterou volili nékteri nasi protivnici) jsme zavrhli hned v pocatku,
nebot takova jizda neodpovida redlnému provozu a viz je diky
vypnutému posilovaci brzd i fizeni nebezpecny. Radost nam cinila
klesani, ve kterych i pfi zarazeném rychlostnim stupni (brzdéni
motorem) vz uhanél jako o Zivot. V té&chto pasazich jsme opét
vyuzivali co nejvyssi stupen, avsak tak, aby otacky motoru neklesly
pod 1500 min-1, cozZ je hranice, kdy se pfivod paliva uzavira a
spotreba ¢ini 0,01/100 km. Klesnou li otacky, elektronicka ridici
jednotka za¢ne motoru dodavat nejnutnéjsi mnozstvi paliva.
Protoze v zavodu nejsou vzacné jen kapky paliva, ale i minuty, pri
jizdé z kopce jsme brzdili minimalné. S dodrzovanim nékterych
pravidel silniéniho provozu si zavodnici hlavu pfriliS neldmou.
Rovinky i mirna stoupani vyzaduji velmi citlivou praci s plynovym
pedalem, a tak nase soustredénost je doslova na maximu a
predvidavost ma témér rozhodujici slovo. Objevi-li se stoupani, je
optimalni vyuzit setrvacnosti a posléze udrzet na pétku rychlost
kolem 60 km/h, kdy ve spolupraci s patym rychlostnim stupném
dochazi k vyvazeni parametrl rychlost a spotteba.

Jelikoz sklapéni bocnich zrcatek neni dovoleno, museli jsme palivem
Setfit jinde - vypnutym autoradiem, ventilaci vzduchu a zavienymi
bocnimi okny, coZz s ohledem na venkovni teplotu kolem 30 oC
nebylo moc prijemné.

Kontrola pred startem

Technicka kontrola, ktera predchazela presnému dotankovani a
zapeceténi nadrze zacala vizualnim ohledanim interiéru a
kompletnosti vozidla. Chybét nesmi prakticky nic ze sériové vybavy,
a to vCetné Iékarny, zvedaku ¢i tazného lana. Nasleduje sefizeni
svétlomet( a kontrola stavu oleje. Na zvedaku se technici zamé&Fuji
na loziskové vile v ndbojich kol, pfesné nahusté&ni pneumatik a
kontrolu spodni ¢asti vozu, zda neobsahuje Upravy vyfukového
potrubi apod. Neméné dlleZité je i pfipojeni na diagnosticky
pristroj, kde pri nastartovaném motoru ridici jednotka prozradi
jakoukoliv Upravu vstrikovani Ci dalSi zasahy do funkce pohonné
jednotky.



Economy run v cCislech

Z 58 vozidel mélo 37 zazehovy motor a 21 vznétovy. Celkova
primé&rna spotfeba paliva na 100 km ¢&inila u benzinovych vozl 4,36
I/100 km a u dieselovych 3,46 1/100 km. Béhem zavodu bylo
celkové spotiebovano 770,57 litrl pohonnych hmot.



